To se jik moc
Nepamatuje,
Ve valee nabi
vlaslenct na
BS5.A méh
|. ecbménou
brigadu kiera
po osvobozeni
byla zdkladem
naii armady.
Po dobu komunisticke viady bylo
vlasinictvi protivladnim skutkem
a dovoz movych i existence klubu
byla nemyslitelna, Teprve v roce
1966 hrstka naddencd obnovila
Klub srazem majiteld na Cerve-
ném Hradku , a protofe se zakla
dal ACR byli jsme pfi tom,
takeé jiZ oficilni organizace BSA
byla vElendna do Svazarmu kiery
jsme v Pardubicich pomdhali zrusit
a opakovan# cbnovit ACR. Klub
pofadal roéné 2 az3 celostdtni |
mezindrodnf akee ba dokonce 2 x
Inter.rally B.S A 1972 Fr Lizné a
1978 Zandov s Italy dali zaklad
Svétovému klubu majiteld BSA
www bsa sde cz je nale adresa.
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NA DYOU KOLECH
Snéhovymi zavéjemi
na BSA ku Praze

AUGUSTIN SULC
1900 - 1979

Snad je dkolem stari generace ple-
davarl mladym  skutednost, klerd se
néjakym zplsoberm zapsaly do déjin
toho kterého oboru. U motorismu 1o
plati dvojnasoh, protoize motorismus
udélal za 20. stoleti nejvési pokrok.
Pro nas, dédice jména Sule, je tento
ukol takfka povinnosti.

Facneme nejprve sddlenim fakiu:

Pred lety v prosinci 1922 ujel
velky propagdtor a zakladatel motoris-
iy CSE pan Augostinn Sulc nd maotes
cyklu BSA 770 cm' se sajdkdrem
a spolujezdcem, neboli (podle dobove-
ho ndzvul privodéim,  Frantitkem
Muslem cestu gz Londyna do Prahy
lato cesta méla prokazatl - a laké pro-
kizala - spolehlivost molocykid BSA
i v tézkych provoznich podminkach
Tatinek, kteremu tenkrat bylo 22 let,
ndm pozdéji o @o cestd vypravel;

L oroce 1922 byly sice motocykly
cbhdivovdny jako technicka novinka,
ake dovéruy v né lidé neméli, Nebylo
civu, motocykly, tehdy v Ceskoslo-
viensku  rnamé, nemély spoustece,
hyly bez pfevodld a bez spojky
a o dokonalosti karburdtoru se nedalo
ani mluvit. Byl totiZ odpafovaci, veli-
ce choulostivy, zvlaste kdyz se vijelo
do stinu, tfeba do lesa, Palivo se pfe-
stalo odpafovat a motor zhasl, To pak
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znamenalo pouiit jako pohon viastni
silu a motocykl vytlagit z lesa na slun-
ca, Maly poéet pfevodd poskytoval
motoristom dalsi zakiky, PR jizdé do
prudsiho kopee musel totiz jezdec,
pokud se mu stroj nepodafilo rozjet
a kopec vyjel napoprvé, odmontovat
femenici a femen pro jizdu po rovind
a namontoval femenici a femen pro
zdolini kopce. MNa kopci musel zase
namontovatl zpdtky femen a Femenici
pro rovinu., Nebylo tedy diva, e
zajemci motocykldm mnoho neddwvi-
fovali. Proto jsem se rozhodl, e nav-
slivim londynskou Mezindrodni vysta
vie  motocykld  a  wvelocipedd
v Olympia show a zpét do Prahy
pojedu na motocyklu se sajdkirem za
nepfiznivich povétrnostnich podmi
nek, abych podal dikaz o jeho spo-
lehlivosti,

Zajem a dilvéra, s jakymi jsem se
(i pfi svém mlidi) setkal v tovirné BSA
i u ostatnich vwrobhcod, kde jsem dopl-
foval svou vyzbroj, mi dodaly jedé
vi3i odvahu. Kromé wstroje jsem jako
pryvni pfivezl do Prahy také novinky

piimo na motocyklu, jako napf.
ochranné kryty nohou a ochranné ity
na motocyklu | na sajdkdru.

Dne B prosince 1922 v 6 hodin 30
minul jsem 2a tmy a nepfiznivého lon-
dynskeho podasi nastartoval motocykl
BSA 770 cm!', ktery jako prvni mdél
u nas, a nejen u nas, dokaral svoo
spolehlivost, Byla zima, ale my jsme ji
ani nepocifovali, Aby bylo vwprdvén
celé, musim vdm popsat, jak jsme byli
obleceni. Spodnd pradlo psme mali
dvoje, jedno anglické a jedno Ceske.
Pies obledeni jedté Saty proti prachu,
nepromokaveé kalhoty a kahat zn. John
Bull & dplné navrch anglicky nepro-
mokavy kabal. Nadi vysiroj dopliova-
lv kukla a sala. A 1ak jsme wvyrazili na
Ceshi.

[iZ v deset hodin dopoledne byl ndt
motocykl nalofen na lod, ktera nds
prevezla pres kanal La Manche, W 10
hodin jsme opustili belgickou celnici
v Distende, lizda za svédla po diaide-
nych silnicich byla zpocatku piijem
na. Horsi to bvlo, kdyZ pfigla tma
a postupné i zima a mlha, jizda se s1a-
vala ¢im dale tim obtiznéjsi a pfesta-
vali jsme vifit, 2e splnime dkol, kiery
jsme si dali. ¥V Bruselu jme si udélali
kratkou prestavku, pofddné jsme se
najedli, napili a trochu i zahfili. To
nas tak osvéZilo, Ze jsme s chull vyra-
zili na dalif cestu neznamym krajem.
Bez biloudend a zajizdek, a to hylo
hiavni, jsme jeli diky .Continenlal
atlasu”. V & hodin 30 minut zapado
evropského  dasu  jsme iz byl
v Cachdch na belgicko-némeckych
hranicich. Na celniky jsme museli
cekat drahocennou hodinu a2 pal,
MNebylo te ani na ohfdti ani na osvéZe-
ni. Py nékaolika Lilometrech
v MNémecku zadal poletovat snih,
snézeni houstlo, teplota klesla aZ na -
6°C. MNastaval boj se snéhem i kopeo
vitym terénem. Casto jsmae si piipada-
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li jako na sanich, Musel jsem stale jet
sk F”‘-""' '|.'|r‘l:"-ru{i:.:|'u':r' slugren a co chvili
jsme vyprostovali motocykl 2 hiubo-
kéha snéhu. Obdas jsem jel po
mezich a srizech, protoze na nepo-
skyrménem sndhu jsem se mohl orien-
loval pouze podle telegrafnich tyés,
které nebyly vidy w silnice. Bylo to
namahavejsi, ned jsem pledpokladal,
Pak mé zacala zmahat ospalost
a zacala mi byt zima. Branil jsem e
unave viemodnym zptsobem. Zpival
jsern, jel na ploy plyn, kiicel, ale
vierchng byvlo marmé. Citil jsem, jak se
mi zavirajl vicka. Svemu spolujezdci
e 2davidel pobodli o spokojenast,
s jakou s sedél v sajdkdru, £ 180
etapy s pamatujl u2 jen malo - zimu,
snih a stmivani a ruku pana Nuila na
levem Fiditku, jak byl piipraven pomao-
ci. Ale plece jen jsme dojeli do
Koblence. V sedm hodin veder jsme
po triceti hodindch nepretr2ité jlzdy
zastavili pred hotelem v Koblenci.
Mejdiive jsme se vybalili ze svych slu-
pek, trochu omyli a pak dlouho
a dobfe jedli. Byli jsme hrdi na moto-
cvkl, ktery nemél za celou tu dobu
v lak extrémnich podminkich ani
jednu poruchu! A zatimco my jsme
spali indet hodin v pohadlnych
postelich, nase ,besarna®  klidné
adpodivala v gardzi hotelu. Nikdo by
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se sidecarem

ale wehdy nevedil, 2e je 1o motooyk],
natof uréita znacka. Byla celd navrch
uplng bila, vespod zablacend a ozdo-
bena rampouchy.

Po zasloufendém a vwdatném odpo-
cinku jsme se rozhodli, Fe zbytek
cesty z Koblence do Prahy dojedens
jiz ez prestivky, Bylo to rozhodnun
clost opovailive vzhledem kb onarod-
nosti caesty, ale chiéli jsme byt don
co nejdiive. Na daldi cestu jsme vyjo-
[i 10, prosince, tentokrat v prave
poledne. Ve vl odpoledne  jsmwe
projeli Frankiurtem a hodino  pied
pilnoci jsme vstupovali do hotelu ve
Witdzburgu, kde jsme chiéli nacerpal
silu na daldi cestu. Ale thi studene

B5A 6 HP model (F de Luye”

parky a vlazna kava nam zrovna mo
nepomohbly. ¥V jednu hodinu rino
jsme se vydali na dalsi cestu. Predtim
jsme museli jeité sehnat benzin, a 1o
bylo zdr2eni na dalsi dvé hodiny, V10
dobé jeité nebyly benzinoveé pumpy
na silnici, pohonné hmoty se proda-
valy piimo ze sudd. Méli jsme sice
z Prahy seznam mist, kde benzin pro-
davaji, ale wve Wirzburgu jsme ho
nasli az po dvou hodindch na nakla-
dovem nadra2i.. Tam nastala dals
potiz. Ziizenec ndm benzin nechtél
prodat, Ze pry silnice je naprosto
nesjizdnd a ani silné automaohily na
Prahu neprogely. Ale my  jsme se
nevzdall, a tak mu nezbvlo nic jiné
ho, nei nam jej prodat,

Kolem pate hodiny rdno sme 2o
silne vanice projeli Normberkem
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a k polednimu dojeli k hluboko zapa-
danym c¢eskym hranicim. Tam nas
tekalo dalsi nemilé prekvapeni. Celnici
na nis chtéli zilohu na clo ve vyii teh-
dejiich B00D0 K&s, jinak Ze nis nepusti
dal. Talik penéz jsme neméli. Po dlou-
hém dohadovani jsem se celnfka
septal: NVéfim, #e nds nemuazete pustit,
ale oo kdy? nastanujeme a odjedeme -
budete po nas stiilet?” A celnik fekl, ke
re! Tak jame tedy jeli. Prihoda vypada
docela zertovnd, kdy? ji| mohu vyprivit
v suchu a teple s védomim, Ze to dobfe
dopadlo, ale tehdy ndm sméina nepri-
padala. Cesta ndm zase zacala ubihal,
priblizli jsme se uk k Plzni. 5 postup-
jicim soumrakem se znowvu prihldsila
tnava a niékde u Zdic pfisla krize.
Svého spolujezdce jsem zacal oslovo-
val cizimi jmény, dokonce jsem co
chvili zastavoval v domnéni, Ze osvét-
lena okna domd vesnic, které jsme pro-
jizdéli, jsou okna vlaku, ktery jede pres
silmici. Vzpamatoval jsem se teprve
v Praze Koiifich, kdyi Franbiek dopl-
noval benzin do nadrie. Kolem totiz
jela tramwvaj a jd vykfikl: Franto my w2
jsme v Praze! Jakou ten mél radost, Ze
jsem opét pii smyslech, o si nikdo
nedovede pfedstavit.

Uvitdni pracovniky Autoklubu bylo
opravdu upfimné a dplné z nds selfds-
lo tu obrovskou dnavu byli jsme
doma!

Trat Londyn - Praha, méfici 1400
mil, jsem ujel za destaosmdesdt hodin
vietnd spdnku, jidla a wviech tech
nepfedvidatelnych zdriend.

A to vie bez sebemendi zavady &
poruchy, za pocasi, kdy je nejlépe
u ohné s horkym Cajem. Tato nade
costa se slala nejlepdi  propagaci
a dikazem spolehlivostt motocykid
BSA.Y

Tolik wypravéni nadience, kiery
swwm cinem zacal motoristickou €
v Ceskoslovensku, Pfesto, Ze od roku
1922 udélal wwvoj motocykld takovy
skok dopfedu, ie dtyfstupnoveé 1 vice-
stupfiove plevodowve skiing jsou béing,
vykony motord nékolikandsobné wvyssr,
perovani a pneumatiky dokonalejsi,
stale obdivujeme vykan jezdoe i moto-
cyklu a vwznam této dalkové cesty
MNebyt velkyeh prikopnikd a nadSenci

motoristd - jakym byl také pan
Augustin Sulc, postupoval by wvyvoj
motorismuy jistd daleko pomaleji. A na
ieho rychlejim rozvoji mél Augustin
Sule Ivi podil.

MNekdy piisté vam povime o vztahu
Augustina Sulce k motoristickemu
SPOU.

LipLsE A NG, ViADiR SuLcow

ATRI SULCOVE,
PRAHA I, Konvikiskd 5,



